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The invention relates to a method and to an installation for unblocking a lift or goods lift cabin 1 which 
has accidentally become Immobilised t>etween two floors of a shaft 3, the cabin being housed in a 
support calliper 5 associated with a main control 6. According to the invention, the uprights 13 of the 
calliper have a long length E corresponding to the height C of the cabin with its external service 
members plus the distance D separating the two most distant consecutive floors, the cabin being 
mounted slidingly t>etween the uprights and moved in the calliper by an automatic control 11 which is 
independent of the main control. The inven tion can be applied to all lifts and goods lifts in which the shaft 

ga 

includes at least three landing doors. I 
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Linvemion conceme 101 proc6d6 et une instBOatnm de 
omocage d'une cabine I d'ascenseur ou^ de monte-chaige 
invnobfCste acddemellement entre dan palters d'laie cage 3L 
la cabine 6tant log^ dans on Mer de support 5 assodft d 
itfie commande prindpale 6l 

Seion rtnvention. les montams 13 de TMst pr^sonent une 
^ande longueur € correspondant d la hauteur C de la cabine 
avec ses orgsnes ext^rieurs de service augmentte de Is 
^ ifotance D s^parant les deux pafiers consteuiifs les pbis 
^ ^ cabine torn momfe « coulissemeitf entre tes 

mornams et deplacee daro rdtrier par une c omma mte eucoma- 
I tlque 11 m d^pendant e de la commande prindpala 

Linvemion est applicable d tous les ascenseuts et mon& 
jg ctiaree dont la cage comporie eu nioins trois portes palite& 
TO 
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La pr6sente Invention concerne un proc^d^ de d^bloca- 
ge d*une cablne d'ascenseur ou de monte-charge liiunobills^e 
accidentellement entre deux paliers d'une cage comportant 
au molns trols portes pali^res. L' Invention concerne ^gale- 
5 ment une installation pour la mlse en oeuvre dudit proc6^£ 
de d^blocage. 

Dans le domaine des ascenseurs et des monte-charge, 
on salt qu*& I'heure actuelle 11 existe de trds nombreuses 
causes d*arr«t de la cablne ou, plus pr^cis^ment, de son 
10 dtrler de support,, en un point de sa course autre qu*au 
niveau du paller initialement demands ou programme, 

Les causes d' arret les plus fr^quentes sent g^n^ra- 
lement d'orlglne 61ectrlque et comprennent notamment les 
coupures g^n^rales ou locales du r6seau d' alimentation, les 
15 d^clenchements de disjoncteurs et de fusibles ou les mises 
en s^curit^ d la suite de la detection d'un d€faut tel que 
la rupture d*un contact de s§curit§ ou de manoeuvre, la 
d6f alliance d'un bobinage du moteur ou du frein ou encore, 
de plus en plus souvent, la d^faillance d'un simple compo- 
20 sent ^lectronlque. 

Les causes d'arr§t peuvent ^galement etre d'origine 
m^canique et comprennent notamment les ruptures de pieces 
appartenant au moteur, au r^ducteur, a une poulie, au m§ca- 
nlsme du frein ou d 1 Vappareillage de transmission de mou- 
vement, qu'il s'aglsse de cdbles, de vis sans fin ou de 
cr^malll^res, le blocage de la cablne log^e dans son 6trier 
pouvant aussi §tre provoqu^ par le fonctionneroent du para- 
chute de survltesse. 

Pour le cas partlculler des ascenseurs oleodynami- 
ques, l*arr#t peut avoir dlff ^rentes causes non ^lectrl- 
ques, notamment une fuite ou un manque d'huile, un blocage 
du v^rin ou d*une vanne, etc. 

Sur un monte-charge transportant des objets ou des 
blens, les consequences d'un arr^t de I'etrier de cablne 
vont de la simple perte de temps jusqu'^ la deterioration 
de prodults, par exemple par rupture de la chaine du froid 
dans un equlperoent automatlse de transfert et de distribu- 
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tion de produits allinentaires. 

Sur un ascenseur ou un montre -charge transportanl: des 
personnes, tout arret accldentel entraine evideioment des 
partes de temps pouvant Stre considerables, mals ±1 peut 
5 aussl avoir des consequences psychiques et/ou idiyslologl- 
ques graves et parfois Irreversibles, non seulement pour 
les personnes valldes. mals aussl, par exemple, pour les 
personnes alitees en cours de changement d'etage dans un 
hOpltal. 

«st done necessaire de debloquer ' dans les inell- 
leurs deiais toute cabine d* ascenseur ou de monte-chage 
dont I'etrler de support est Immobilise accldentellement 
entre deux paliers. 

Or, les moyens actuellement connus de deblocage 
15 consistent essentlellement en un dlsposltif purement ma-, 
nuel, qui est generalement Impose par les normes de securi- 
ty en vlgueur et qui comprend un levler de deblocage du 
frein et un volant assocle a I'arbre du moteur. Pour depla- . 
car l-etrler avec la cabine vers le haut ou vers le bas 
jusqu'au niveau de la porta paliere la plus facile & 
atteindre, 11 faut raalntenlr le levler de frein en position 
de deblocage tout en toumant le volant, dans le sens le 
plus aise en fonctlon de la charge de la cabine par rapport 
e 1' importance du contrepoids, pour aglr sur I'arbre e la 
25 place du moteur. II s'agit d'une operation longue, n6cessi- 
tant de bonnes capacites physiques et relativement diffici- 
le pour le non specialiste. En outre, ce type de dlsposltif 
ne fonctionne normalement que pour un arret d'origlne -eiec- 
trique et 11 ne peut en aucun cas debloquer un etrier immo- 
bilise par une panne mecanlque majeure affectant le moteur 
ou I'equlpement de transmission de mouveroent et ne peut 
evidemment pas deblcjquer un etrier colnoe avec sa cabine 
associee sur les guides de la cage par le fonctionnement du 
parachute de securite. 

A cet egard, on salt que toutes les cabines trans- 
portant des personnes dolvent comporter un bouton d'alarme 
permettant aux usagers d.'appeler du secours des que la 
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cablne logte dans eon ^trier est iminobilis^e 
accldentellement • 

Jusqu*^ malntenant, le bouton d'alarme avertissalt 
dlrectement: un gardien d'lnuneuble qui, lorsque le* cas le lui 
5 pennettait^ proc6dalt aux operations Indlqu^es ci-dessus de 
d^blocage de I'^trler pour llb^rer les personnes enferm^es 
dans la cablne. Par contre, lorsque 1' arret de I'etrler 
supportant la cablne etait dO d une defalllance mecanique 
grave ou au f onctlonnement du parachute, le gardien etait 

10 oblige, d' appeler les services d'entretlen et de maintenance 
ou les pompiers pour que ces dernlers deplacent I'etrler 
avec la cablne au moyen de palans, cries et autres dlsposl* 
tifs exterleurs necessitant souvent 1* existence de points 
d*appul dans la cage et Impllquant des deials d* operation 

15 importants. 

A l*heure actuelle, les Immeubles sans gardien sent 
de plus en plus nombreux et les boutons d*alarme des cabl- 
nes dolvent etre relies dlrectement aux services d'entre- 
tlen et/ou aux casernes de pompiers. En outre, pour ce 

20 genre d*appels d*urgence, les utillsateiirs preferent main* 
tenant que le bouton d'alarme solt remplace par un dlsposl- 
tlf teiephonlque permettant de brlser leur Isolement en 
attendant les secours. 

II faut noter cependant que ni le gardien d*immeu* 

25 ble, nl les speclallstes de l*entretlen, ni les pompiers ne 
peuvent. aglr tres rapldement et que 1 'utllisateur reste 
toujours enferme dans la cablne pendant un deial minimal de 
I'ordre de la deml-heure et pouvant atteindre plusieurs 
heures • 

30 La presente invention vise e remedier aux inconve* 

nlents precltes et e apporter une solution aux probiemes 
Indlques cl-dessus en fournlssant un precede et son Install 
latlon de mlse en oeuvre permettant, quelle que solt la 
cause de 1' arret accidentel, de debloquer et de liberer 

35 tres rapldement 1 'utilisateur selcn un processus automatic 
que declenche manuellement par le bouton d'alarme dans le 
cas des personnes et declencbe de fa^bn entierement automa* 
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tique dans le cas des objets, des biensi et, 6vent:uelleiiient, 
des personnes. 

Plus precis^ment, conform&ment au procSdS selon 
l*invent:lon de d&blocage d'une cabine d'ascenseur ou de 
5 monte-charge immoblXiste accidentellemen't entre deux paw- 
ners d*une cage comportani: au raolns trois portes palleres, 
ladite cabine 6tant logte dans un 6trler de support associd 
d une commande prlnclpale, on v^rlfie que la cabine Immobl- 
lls^e ne se trouve pas d6J§ au niveau d*une porte paliSre* 

10 on dSplace a coulissement la cabine munie d*une commande 

ind^pendante dans un ^-trier dont la hauteur correspond & la 
hauteur de la cabine avec ses organes exttoieurs de service 
augmentte de la distance sSparant deux paliers consteuti£s 
de la cage, on enclenche la commande independante depuis 

15 I'interieur de la cabine et l»on neutralise simul tangent 
la rammande principale, moyennant guoi le d^placement de la 
cabine s'effectue automatiguement vers le haut ou vers le 
has le long de l*etrier, ledit d&placement de la cabine 
s'interrompant automatiquement lorsque cette derniere arri- 

20 ve au niveau d'une porte paliere, avec ouverture de la 
porte de la cabine et de la porte paliere en regard. 

Suivant une autre caractSristique du precede selon 
1* invention, dans une cage oik la distance sSparant deux - 
paliers consecutifs n'est pas constants, on peut dSplacer 

25 la cabine selon une course maximale correspondent a la 
distance separant les deux paliers consecutifs les plus 
^loign^s • 

En outre, confom&nent d 1 * installation pour la mise 
en oeuvre du procSdd cl-^dessus, dans laguelle l*6trier 

30 comprend des montants lat&raux rigides munis de coulisseaux 
qui coop^rent avec des guides verticaux fixSs le long de la 
cage, la commande principale comprenant un mgcanisme d*en- 
trainement de l*6trler en translation auguel sont assocl&s 
les organes usuels de mise en roarche, d'arrSt et de steurl- 

35 te, les montants presentent une longueur correspondent d la 
hauteur de la cabine avec ses organes exterleurs de service 
augment^e de la distance apparent les deux paliers cons&cu- 
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tlfs les plus ^lolgn^s de la cage^ la cablne ^tant mont^e d 
coullssement le long des montants de I'^trler et la comman- 
de Ind^pendante comprenant un inoteur a courant continu f ix§ 
sur l*6trler avec une batterle d'accumulateur son char- 
5 geur associ6, un raoyen de transmission de mouvemenl: reliant 
le noteur A la cablne, et un organe d'enclenchement de 
ladlte comroande Ind^pendante, disposd d l*int6rleur de la 
cablne et inont6 dans un circuit aliments en permanence par 
la batterle et comprenant un contact de contrdle de la 
10 presence de la cablne au niveau d'un palier et une s^rie de 
relais months en' cascade et comportant essentiellement un 
contact temporise de neutralisation de la commande princi«- 
pale, des contacts d * autorisation de fonctionnement corres- 
pondant aux steurit^s de la cablne par rapport h I'^trier 
15 et & celles du moyen de transmission de mouvement, et un 
" contact d* alimentation de contacteurs de montde et de des«* 
cente & verrouillage mutuel. 

Suivant une autre caract^ristique de 1 * installation 
selon 1' invention, dans le cas ou le moteur d courant con- 
20 tlnu est d deux sens de rotation et oii le moyen de trans- 
mission de mouvement est un moyen m^canique reversible* le 
moyen de transmission de mouvement pr^fSr^ comprend un 
treuil associS au moteur, des poulies assocl^es d la cablne 
et au moins un cdble reliant le treuil d au moins un point 
25 d*ancrage solldaire de I'^trier, par 1 ' interm^diaire des 
poulies de la cablne, un organe de steurit^ sp&ciflgue au 
mou dudlt cdble 6tant instep dans les contacts d* autorisa- 
tion de fonctionnement et, dans le cas oO le moteur & cou- 
rant continu est d un seul sens de rotation, le moyen de 
30 transmission de mouvement est de preference un moyen oieo- 
dynamlque d double effet associe d une vanne d* Inversion du 
sens de distribution du fluide ou un moyen oieodynamlque d 
simple effet avec vanne de retour e I'etat initial, lesdl- 
tes vannes etant A commande eiectrique et un organe sp^ci- 
35 fique e tin manque de pression du fluide etant insert dans 
Xes contacts d' autorisation de fonctionnement. 

Suivant encore d'autres caracteristlques de I'ins- 
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-tallation selon 1' invention : - 

" la cabine coinport:e des coulisseaux qui coop^rent 
avec des guides associes aux montants de I'^-trier ou direc-* 
tement avec les guides de la cage, 

- l*organe d*enclencheinent dispose d l*in1:^rieur de 
la cabine est le bouton-poussoir d*alaraie de seoours desti- 
ne d €tre actionn^ manuelleraent ou un contact actionng 
mScaniguement par un detecteur de poids, 

- le moteur d courant continu comporte en outre un 
bobinage d courant alternatif de service auxiliaire normal 
destine d d^placer la cabine dans I'^trier, par I'intennd- 
diaire du moyen de transmission jdie mouvement, pendant tout 
ou partie du d^placement dudit Strier dans la cage, ou bien 
1 * installation comprend un moteur d courant alternatif de 
service auxiliaire normal, dont I'arbre de sortie est reli€ 
au moyen de transmission de mouvement, lui-ro§ffle reli^ d 
l*arbre de sortie du moteur 3 courant continu, et qui est 
destine a deplacer la cabine dans I'dtrier pendant tout ou 
partie du d^placement de ce dernier dans la cage. 

D*autres caracteristiques et avantages de la presen- 
te invention ressortiront mieux de la description qui va 
suivre, faite en regard des dessins annexes sur lesquels : 
les figures 1 et 2 reprteentent .respectivement une 
vue en coupe transversale et une vue de face schematiques 
illustrant l*essentiel du proc#d6 selon 1' invention et de 
1 'installation pour sa mise en oeuvre, la cabine logee dans 
l*6trier dtant xeprteentte en traits pleins en position 
basse et en traits interrompus en position haute ; 

les figures 3 et 4 reprSsentent respectivement des 
deroi--vues de dessus schematiques avec coupes partielles de 
deux formes de realisation possibles du guidage de la csabi*^ 
ne par rapport 3 la cage ; 

la figure 5 repr^sente schteatiquement iine forme de 
realisation prdf^ree du circuit Slectrique faisant partie 
de la commande independante selon 1 ' invention . ; 

les figures 6 et 7 repr^sentent sch&natiqueroent deux 
formes de realisation possibles du montage mScanique du 
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moteur d courant alternatif de service auxlliaire normal 
par rapport: au moyen de transmission de mouvement et au 
nioteur d courant continu^ les moyens de d^multiplication et 
les dispositifs de freinage associ^s n'^tant pas repr^sen* 
5 t^s & des fins de clart6 ; et * 

la figure 8 repr^sente sch&natiguement une forme de 
realisation pr6f6r6e du circuit ^lectrique correspondent au 
moteur d courant alternatif de service auxiliaire normal. 

Sur ces dessins les m&nes references d^signent les 
10 m&nes elements. 

En se referent e 1* ensemble des figures et plus 
particulierement aux figures 1, 2 et 5, le precede de de- 
blocage selon 1' invention concerne une cabine 1 d'ascenseur 
ou de roonte-charge qui est immobilisee accidentellement 
15 entre deux des paliers 2 d'une cage 3 comportant au moins 
trois portes palieres 4, ladite cabine 1 etant logee dans 
un etrier de support 5, parfois denomme -arcade-^ qui est 
associe de fagon connue ^ une commande principale designee 
d'une fa^on generale par 6 et representee tres schema tique- 
ment sur la figure 1. 

Suivant une premiere phase operatoire du precede 
selon 1' invention, on verifie que la cabine 1 immobilisee 
ne se trouve pas deje au niveau d'une porte paliere 4, 
auquel cas la roulette ou le galet 7 de I'organe d' arret 8 
associe e la cabine 1 est ecarte de sa position de repos 
par le patin d'etage 9 associe e la cage au niveau de ladi- 
te porte paliere 4 et il en resulte que le contact d* arret 
correspondent 10 (figure 5) est ouvert et interdlt toute 
manoeuvre de deblocage de secours, comme cela sera explique 
en se. referent au circuit represente sur la figure 5. 

Suivant une deuxieme phase operatoire du precede 
selon 1* invention, on deplace e coulissement vertical la 
cabine 1 munie d'une commande independante, de reference 
generale 11, dans un etrier 5 dont la hauteur E correspond 
e la hauteur C de la cabine 1 avec ses organes exterieurs 
de service augmentee de la distance d separant deux paliers 
consecutifs 2 de la cage 3. A cet egard, dans le cas oD la 
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distance d s#paran1: deux pallers cx3nsecutl£s 2 n*.est pas 
constante, on peut avantageusemenl:, conform&Dent a l*lnven- 
tion, dgplacer la cablne 1 selon une course maxiroale cor- 
respondant d la distance D sSparant les deux paliers consS- 
5 cutifs 2 les plus filoignte. II y a lieu de noter ^alement 
que la "verticale" selon laquelle on fait coulisser la 
cabine 1 dans I'^trler 5 et I'&trier 5 dans la cage 3 peut 
etre inclin^e suivant un angle, autorise par les normes en 
vigueur, atteignant 15* par rapport d la verticale vraie du 
10 lieu considdrd. 

Suivant une troisi&ne phase op§ratoire du proo&36 
selon !• invention, on enclenche la commande indgpendante 11 
depuis I'int^rieur de la cabine 1 et, simul tangent, on 
neutralise la commande principale 6, comme cela sera expli- 
15 qu^ plus en detail en ee referent a la figure 5. 

Lorsque la sequence des operations ci-dessus a 4tS 
men^e a bien» il en rteulte. selon 1* invention, que le 
d^placement de la cabine 1 s'effectue automatiquement vers 
le haut ou vers le bas le long de I'etrier 5 et s'inter- 
20 rompt automatiquement lorsque la cabine 1 arrive au niveau 
d'une porte pali^re 4, avec ouverture de la porta 12 de la 
cabine et de la porte pali4re en regard, comme cela sera 
expliquS plus en detail en se ref grant & la figure 5. 

En se r^fdrant S nouveau a 1* ensemble des figures et 
25 plus particulierement aux figures 1, 2 et 5, 1 'installation 
pour la mise en oeuvre du procgdg ci-dessus est du type 
dans lequel I'Strier 5 supportant la cabine 1 se prSsente 
habituellement sous la forme d'un cadre cxxroportant des 
montants lat§raux rigides 13 relics entre eux par des tra- 
30 verses superieure 14 et inferieure 15. De fa^n connue en 
soi, les montants lat^raux 13 sont munis de coulisseaux 16 
qui coopSrent avec des guides ou rails verticaux 17 fixes 
le long de la cage 3, de telle sorte que la cabine 1 log^e 
dans l'#trier 5 peut Stre deplacee le long des guides 17 
35 sous I'effet de la commande principale 6, cette derni^re 
comprenant un mecanisme d*entrainement de I'etrier 5 en 
translation, auquel sont associes les organes usuels de 
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mlse en marche, d*axx#1: de s^curlt^* 

Sulvant une caract^ristlque essentielle de !• install 
latlon selon 1' invention et conune cela a d6J§ indiquS 
pour 1' ensemble de I'^trier 5 en se r^f^rant au proc^d^, 
5 les montants 13 pr^sentent \me longueur £ correspondent d 
la hauteur C de la cabine 1 avec ses organes extSrleurs de 
service augment^e de la distance D s^parant les deux pa- 
Hers consteutifs 2 les plus ^loign§s de la cage 3- A cet 
6gard et en se r^f^rant d la figure 2, la longueur E des 
10 montants 13 et la hauteur C de la cabine 1 avec ses organes 
ext^rieurs de service ont 6t6 consid^rtes y compris les 
coulisseaux 16, ces derniers &tant fr^quemment months aux 
extrtoit^s de l'6trier 5. II est cependant Evident que dans 
le cas o\x les coulisseaux 16 seraient months de maniere ^ 
15 ne pas fairs saillie par rapport d l*^trier, la longueur E 
et la hauteur C seraient r^duites d'autant tandis que la 
distance O demeurerait inchang^e* 

Suivant une autre caract^ristigue essentielle de 
1' installation selon 1' invention, la cabine est inont§e d 
20 coulissement le long des montants 13 de I'^trier 5, ladite 
cabine comport ant par exemple des coulisseaux 18 qui coopd- 
rent, soit avec des guides 19 associSs aux montants 13 de 

I'^trier 5, soit direct ement avec les guides 17 de la cage 

" ~ 3. ~ " ^- - - - - ~ . - .... . .. 

25 A titre d 'exemple, en se rfef^rant d la figure 3, une 

cabine 1 de grande capacity comporte des coulisseaux 18 qui 
coopdrent avec des guides 19 solidaires des montants 13 de 
i^^trier 5, lesdits montants pouvant €tre constitute par 
des profiles en U et comporter des coulisseaux 16 qui coo- 

30 parent eux-m#mes avec des guides 17 solidaires d^tltments 
de support 20 scell^s dans la parol de la cage 3. 

En se rtfdrant maintenant d la figure 4, une cabine 
1 de faible capacity comporte des coulisseaux 18 qui coopd- 
rent directeroent avec des guides 17 solidaires d* fitments 

35 de support 20 scell6s dans la parol de la cage 3, les mon- 
tants 13 de I'ttrier pouvant §tre const itu6s chacun par 
deux comitres paralltles relives d leurs extremitts supt- 
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rieure et Inf^rieure par des places destlnees d supporter, 
conJoint:einent avec les traverses respectives 14 et 15, les 
coullsseaux 16 de l'6tr±er 5, ces derniers coopSrant eux 
aussi avec les guides 17 de la cage 3, Dans ces conditions, 
5 pour que la cabine 1 puisse coulisser libreinent le long de 
S» est; Evident que celui-ci. ne peut craiporter 
que des coulisseaux d'extrtoitd 16 entre lesquels pourra 
8*ef£ectuer la translation des coulisseaux 18 de la cabine 
sur les meines guides 17 de la cage 3. 

centre, dans le cas d*une cabine 1 de grande 
capacity (figure 3), les nontants 13 de I'dtrier 5 suppor- 
tent des guides 19 destines aux seuls coulisseaux de la 
cabine et, par consequent, lesdits montants peuvent eux- 
memes comporter un ou plusieurs coulisseaux intermSdiaires 
15 16 (non repr^sent^s) qui coop&rent avec les guides 17 de la 
cage 3 sans jamais g^ner la translation de la cabine dans 
I'^trier. 

Pour fixer les idees, on a ^galement represents 
sch#matiquement sur les figures 3 et 4 un organe de sScuri- 
20 tS tel qu'un regulateur de Vitesse 21 et un organe d* arret 
tel qu*un contact Slectrigue 22 doht le galet 23 est ports, 
par l*Strier 5 tandis que le patin de declenchement 24 est 
ports par la cabine 1 mobile dans I'Strler, etant entendu 
que ce montage prSfere des deux SlSroents de 1* organe 
25 d' arret peut etre inverse si nScessaire. 

Sur la figure 2, on a reprSsente un rSgulateur de 
Vitesse 21 avec des hacbures pour montrer qu'il n*est pas 
dans le mSme plan vertiisal que le mc^en de transmission de 
mouvement. qui sera StudlS plus en dStail dans la suite du 
30 prSsent roSmoire descriptif , et on a Sgalement represents 
des contacts de fin de course montSe 25 et descente 26 et 
des contacts de hors course montSe 27 et descente 28, qui 
limitent la translation de la cabine 1 dans I'Strier 5 et 
dont le montage galet-patin correspond exactement S celui 
35 dScrit en se rSfSrant au contact 22 sur les figures 3 et 4. 
A !• inverse, les contacts d' arret 8 de la cabine 1 au ni- 
veau d'une porte paliere sont de prSfSrence montSs de telle 
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sorte que le galet 7 est assocl6 d la cabine tandis que les 
patlns d*6tage 9 sont respect ivement fix^s sur la parol de 
la cage 3 au niveau de chacune des portes pali&res, tout 
autre montage pouvant ^galement ^tre envisage* 
5 Sulvant une autre caract^rlstlque essentielle de 

1* installation selon !• Invention, la commande ind^pendante 
11 comprend en particulier, en se r^f^rant ^ la figure 5, 
un moteur 29 d courant contlnu £ix4 sur I'^trier 5 avec une 
batterie 30 d ' accumulateuzs et son chargeur associ^ 31, un 
10 nbyen de transmission de mouvement de r^f^rence g^n^rale 
32, qui relie lei moteur 29 d la cabine 1 et dont une forme 
de realisation pr^f^r^e sera d^crite en se r^f^rant d la 
figure 2, et un organe 33 d ' end enchement de la commande 
ind^pendante 11, ledit organe ^tant dispose d I'int^rieur 
15 de la cabine 1 et 6tant rnont^ dans un circuit de reference 
gtoerale 34, qui est aliments en permanence par la batterie 
30 et dont une forme de realisation pr^f^r^e sera expliquSe 
en se ref^rant d la figure 5. En fait, 1 'organe 33 d'en- 
clenchement peut etre, soit le bouton-poussoir d'alarme de 
20 secours destine d etre actionne manuellement et existent 
dans toutes les cabines d*ascenseur, soit un contact 
actionne mecaniquement par un quelconque detecteur de poids 
ou de presence relie en permanence au plancher d'un monte- 
oh^rgB Bt^ destine e enclencher autoraatiquement la commande 
25 independante 11 lorsqu*une personne, un objet ou un bien 
est present sur le plancher de la cabine 1 immobilisee 
accidentellement . 

Par ailleurs, le moteur 29 e courant continu peut 
etre e deux sens de rotation, auguel cas le mbyen de trans- 
30 mission du mouvement 32 est un moyen mecanique reversible, 
par exemple un dispositif e roues dentees et e chalne, un 
dispositif e pignons et e cremailieres, un dispositif e. 
roue et d vis sans fin ou encore un dispositif e cSble et d 
poulles moufiees ou non. Suivant une forme de realisation 
35 preferee et en se referent d la figure 2, le moyen 32 de 
transmission de mouvement comprend un treuil 35 associe au 
moteur 29 par 1 *intermediaire d'un reducteur de Vitesse 36 
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(figures 6 et 7). une poulie de renvoi 37 associte d 
l'6trier 5, deux poulies de renvoi 38 et. 39 assoclees A la 
cabine 1 et au molns un cable 40 reliant le treull 35 a au 
ffloins un point d'ancrage 41 solldaire de I'dtrier 5, par 
5 I'intermSdiaire des poulies 38 et 39 de la cabine. Selon 
les normes actuellonent en vlgueur, le cable 40 doit dtre 
dSdoubld et, par cxMnsSquent, les poulies de renvoi 38 qui 
sent representees sur les figures 3 et 4 comportent deux 
r6as. En outre, des organes de security specif igues 42 et 
10 43 destines d detector le mou des deux cSbles 40 comportent 
des contacts respectifs qui sont inserfis en serie avec 
d'autres contacts d * autorlsation, de fonctionnement comme 
cela sera expligue en detail en'se referent A la figure 5. 

Le moteur 29 & courant continu peut egalement etre d 
15 un seul sens de rotation, auquel cas le moyen de transmis- 
sion de mouveraent 32 peut Stre un moyen oledodynaroique non 
represente. Par exemple, ce moyen oieodyanmigue peut Stre d 
double effet et etre associe a une vanne d* inversion de 
sens de distribution du fluide aux verins. Egalement, ledit 
moyen oieodynamique peut etre d simple effet et Stre asso- 
cie a une vanne de fuite ou de retour des verins S I'etat 
initial. Ces diffSrents types de verins sont bien connus 
des specialistes et n'ont pas lieu d'etre decrits plus en 
detail, non plus que la "centrale oieodynamique" destinee d 
25 la coimnande et & 1 'equilibrage des pressions du fluide dans 
les verins montes en paralieie, leurs pistons pouvant evi- 
demment etre munis de poulies moufiees ou nan. Dans tous 
les cas, les vannes sont .evidemment d commande eiectrique et 
des organes specif iques destines & detecter tout manque de 
pression du fluide comportent des contacts respectifs qui 
sont inseres en serie avec les autres contacts d'autorisa- 
tion de fonctionnement. 

En se referant maintenant d la figure 5, qui repre- 
sente une forme de realisation preferee du circuit eiectri- 
que 34, ce dernier comprend un contact 10 de cpntrole de la 
presence de la cabine 1 au niveau d'un palier 2 ou, plus 
precisement, d'une porte paliSre 4 et une serie de relais 
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months en cascade, par exemple des relals H, Rl, R2 et S, 
qui coxnportent essential lement, en premier lieu, un contact 
temporise 44 de neutralisation de la conunande principale 6, 
on second lieu, des contacts d'autorisation de fonctionne- 
5 raent correspondent, d'une part, aux steurit^s de la cabine 
1 par rapport 6 I'^trier 5, par example un contact 45 asso- 
cl§ au fonctlonnement du parachute de survitesse et des 
contacts 27 et 28 correspondant respectlvement aux hors 
courses haut et bas et, d' autre part, aux 8§curit#s du 
10 moyen de transmission de mouvement 32, par exemple un con- 
tact 21 correspondant au rdgulateur de vitesse et des con* 
tacts 42, 43 correspondant respectlvement au mou des deux 
cdbles 40 months parall^les et, en troisiime lieu» un con- 
tact: 46 d' alimentation d'un contacteur de mont6e M et d'un 
15 contacteur de descente D d verrouillage mutual, de prefe- 
rence d la fois 61ectrique et m^canlque. 

Plus pr6cis6ment, lorsqu'une personne appule sur le 
bouton-poussoir 33 d' alarms de secours pr^vu a I'int^rieur 
de la cabine 1 d'un ascenseur ou que le contact install^ 
20 dans la cabine 1 d'un monte-charge est enclench^ par un 

objet, un blen ou une personne agissant automatiquement sur 
le d^tecteur de polds, le relals R se ferme et est maintenu 
ferme par son contact 47 d ' auto-alimentation h condition 
que le contactlO soit aussi ferm§, ce qui implique que la 
25 cabine 1 ne se trouve pas au niveau d*une porte pall^re 4. 
Si le relals R reste fermS pendant une certalne pSrlode de 
temps Impliquant que le contact 10 reste lul-m&ne ferm^ et 
done que la cabine ne passe devant aucune porte pall^re 4 
male reste Immobile, le contact 44 du relals R, qui est 
30 temporise & I'ouverture selon un delai de preference ^gal S 
la duree de la course maximale D de l*etrler 5 entre deux 
portes panares 4, augment^ed'un temps de security de I'or- 
dre de 10 s par exemple, s'ouvre et fait retomber le relals 
Rl, qui etait aliments en permanence dans I'armolre 48 de 
35 la commande principale 6 et dont les trois contacts Rl asso- 
cl6s aux trois lignes LI, L2 et L3 neutrallsent ladite 
commande principale* 
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Apres une teinporisatlon de l*ordre de 10 s/ un con- 
tact 49 du relaxs ouvert Rl se feanne et provoque la ferme- 
tufe du relais R2, ladlte temporisation ayant pour but 
d*^tabllr un d^lai de steuritS entre 1 * Interruption de 
5 1« alimentation principale el: l*6tablissement de 1' alimenta- 
tion de secours. Des la fermeture du relais R2, deux de see 
contacts associds 50 et 51 se ferment sur les deux polar!- 
t&s qui alimentent ainsi le relais de steuritd S« -tandis 
que son troisitoe contract associd 46 se ferme pour alimen- 
10 ter les contacteurs M et O connectSs en parall^le. Dans la 
mesure ou tous les contacts de s6curi1:6 prSvus et d&crits 
ci-dessus (parachute 45, hors-courses montSe 27 et descente 
28, regulateur 21, mous 42, 43 des deux cables) sont bien 
ferm&s, y compris le cx>ntact th d*une protection thermique 
15 associte au moteur 29, le relais S se ferme et ses deux 

contacts de puissance S se ferment pour preparer 1* alimen- 
tation dudlt moteur 29 tandis que son troxsieme contact 52, 
qui est monte en s6rie avec le contact 46 du relais R2 d 
des fins de s^curitS en cas de "collage" ii I'ouverture, se 
20 ferme S son tour e-t determine 1' alimentation des contac- 
teurs M et O dont l*un-se ferme, empechant la fermeture par 
verrouillage de 1* autre, cette fermeture etant dSterminte 
ou non par la position des contacts de fin de courses de 
montee 25 et de descente 26. Selon le contacteur qui se 
25 ferme, les deux contacts de puissance correspondants . M,M 
ou D,D se ferment et d&terminent la rol:ation, dans un sens 
ou dans 1* autre, du moteur 29, qui entraine la cabine 1 en 
la faisant monter ou descendre dans I'^trier 5 Jusqu'd ce 
qu*elle atteigne le niveau d*une porte paliere 4 provoquani: 
30 l*ouverture du contact 10. 

Oes I'ouverture de ce contact lO, le relais R s'ou- 
vre et son contact d* auto-alimentation 47 s'ouvre dgale- 
ment, ce qui coupe 1' alimentation, par I'intermMiaire des 
contacts 52 et 46^ de celui des contacteurs M et D dont les 
35 contacts de puissance M,M ou D,D faisaient fonctionner le 
moteur 29- Par consequent, la cabine rests arretee au ni- 
veau de la porte paliSre 4. Cependant, dans le cas oO I'or- 
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gane d * enclenchement 33 n'est pas un bouton-poussolr mais 
un contact d action automatique sous I'effet d'un capteur 
de polds, 11 faut pr6voir par exemple qu*un autre contact 
non reprteentd du relals R, mont^ en s^rie avec le contact 
5 33 ou avec les contacts 52 et 46, s*ouvre en m&ne temps que 
ledlt relals R pour Interrompre 1 'alimentation du eontac-- 
teur M ou D qui 6talt ferm^e- Les spfeciallstes comprendront 
que d'autres montages peuvent 6tre utilises pour arr^ter le 
moteur 29 dds que le contact 10 de porte palldre s'ouvre. 
10 Par exemple, 11 sufflt que le circuit A-A contenant les 
contacts 52 et 46 solt connects entre le relals R et le 
contact 10 pour que I'ouverture de ce dernier coupe 1* ali- 
mentation du contacteur commandant le moteur 29 bien que le 
contact 33 reste ferm6 tant que les objets aglssant sur le 
15 capteur de polds n'ont pas ^t6 enlev^s. 

Par allleurs, dds I'ouverture du relals R, son con- 
tact 44 sltu6 dans I'armolre 48 se referme, mals le relals 
Rl ne peut pas se fermer pour retablir la commande princl- 
pale 6, non seulement d cause des trois contacts des lignes 
20 LI, L2 et L3, qui sont ouverts, mals aussi a cause d'un 

contact 53 du relals R2, qui a 6t6 ouvert lors de la ferme- 
ture de ce dernier. II s*aglt d'une disposition de s^curltfe 
obllgeant d appeler le service de d^pannage pour la remise 
en marche de 1 ' Installation apr^s que la cablne immobills^e 
25 accldentellement a 6t6 dSbloqute comma Indlqu^ cl-dessus. 

Dans le cas partlculler ou 11 n'exlsteralt plus de 
liaison entre le circuit 34 de la commande de secours 11 et 
I'armolre 48 de commande principale 6, par exemple du fait 
d'une rupture du cSblage de liaison ou d'une destruction de 
30 I'armolre 48, le relals Rl situ6 dans cette dernl^re ne 

pourralt plus 6tre command^ et, par consequent, son contact 
49 temporise d la fermeture ne pourralt plus provoquer la 
ferroeture du relals R2. Dans ces conditions, 11 est avanta- 
geux de shunter le contact 49 avec une derivation 54 com- 
35 portent un contact 55 du relals R, ledit contact travail- 
lant d la ferroeture et ^tant associ^ a un retardateur r^- 
glable 56, dont la temporlsatlon correspondrait par exemple 
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d celle du contact 44 de neutealisation de la ccnnniande 
principale 6. II en r^sulte que la fermetusre du relais R 
provoguerait directement, aprSs le d&lal de teinporlsatlon 
pr6r^gl#, la ferroeture du relais R2 gul« S son tour, provo- 
5 guerait la fexine-ture du relais S et la mise en service d'un 
con-tact M ou D du moteur 29, ccxnme indiquS ci-dessus. In- 
versement, I'ouverture du relais R, lors de l*arrivte de la 
cabine 1 au niveau d*une porte palitoe 4, provoguerait 
I'ouverture immediate du relais R2, interrompant ainsi la 
10 commande du moteur 29 par I'un des contacteurs M et D. 

Par ailleurs, dans le cas oA I'ouverture de la porte 
12 de la cabine 1 et de la porte pali^re 4 en regard est 
automatigue, c*est-d-*dire comroandee par un moteur de porte 
a courant alternatif qui est habituellement associe S la 
15 porte de la cabine, ladite porte 12 €tant elle-meme automa- 
tiguement li#e par un moyen mteanigue connu d la porte 
pali^re 4 en regard des l*arriv#e d son niveau, il est 
6videmment souhaitable de r^aliser un dispositif d*ouvertU"> 
re automatigue de porte d courant continu se substituant 
20 automatiguement a la coininande d*ouvez*ture principale qui ne 
peut plus fonctionner dds que la cabine 1 est immobiliste 
accidentellement. A cet ef£et, le circuit de secours de 
r4f#rence g^ndrale 57, qui est entourS par un . cadre en 
traits interrompus sur la figure 5 et est destine 3 3tre 
. 25 connecte aux bornes positive AP et negative BP du circuit 
34 comprend par exemple un moteur 58 opera teur de porte ^ 
courant continu monte en sSrie avec un contact 59 d £erme- 
ture pouvant Stre associt§ d l*organe d'arrSt 8 command^ par 
le galet 7 coop&rant avec le patin d'dtage 9 mais travail- 
30 lant d la fermeture tandis que le contact d*arrSt 10 com- 
mandant le relais R est normalement fermS entre les Stages 
et travaille d I'ouverture pour faire retomber le relais R 
dds I'arrivte au niveau d'une porte pali^re 4. En outre, le 
circuit 57 comprend #videroment un contact 60 de fin de 
35 course qui s*ouvre et coupe 1 * alimentation du moteur 58 dSs 
que ia porte 12 de la cabine 1 est ouverte, la porte palid- 
re 4 en regard ^tant alors ouverte aussi grace a la liaison 
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m^canique connue. II y a lieu de noter que le moteur 58 d 
courant continu peut parf aitemen-t #tre un moteur non rever- 
sible puisqu'il est uniquement destine d ouvrir la porte 12 
de la cabine et non & la refermer coinine c*est le cas pour 
le moteur de porte d courant altematif • 

Lorsqu'on utilise un moteur 58 d courant continu 
pour ouvrir automatiquement la porte 12 de la cabine avec 
la porte pali^re 4 en regard, il peut etre interessant 
d'utiliser un second contact 61 de fin de course de porte^ 
travaillant d l*ouverture^ pour faire retomber le relais R2 
et, par suite, le relais S et s' assurer ainsi que tout le 
circuit 34 est revenu d I'^tat initial, d 1' exception ^vi- 
demment du relais Rl qui ne doit pas pouvoir r^tablir la 
oommande principale 6. A cet effet, le second contact 61 de 
fin de course de porte peut, 5 titre d*exemple, ^tre mont^ 
dans une seconde dtoivation 62 shuntant le contact 49 qui 
contr61e le relais R2, un contact 63 d • auto-alimentation de 
ce dernier ^tant mont^ en sSrie avec ledit second contact 
61. Cependant, lorsque le contact 53 du relais R2 se ferine 
pour revenir d I'^tat initial, les contacts Rl respective* 
ment montte dans les lignes LI, L2 et L3 sent ouverts et le 
relais Rl ne peut r6tablir 1* alimentation de la commande 
principale 6, ©on contact ^9 maintenant le relais R2 ferm^. 

Par ailleurs, le circuit de commande est normalement 
prot6g6 par des fusibles FUl et FU2 tandis que le circuit 
de puissance alimentant le moteur 29 est prot^g^ par d*au- 
tres fusibles FU3 et FU4. 

En outre, il est bien Evident que tous les montages 
ci-dessus n'ont €t€ indiqu6s qu'S titre d*exemples et que 
de nombreuses variantes et d*autres conceptions du circuit 
34 peuvent #tre envisag^es pour commander le moteur 29 d 
courant continu dans les meilleures conditions. 

D'apr^s ce qui pr^c^de, il y a lieu de se rendre 
compte que la possibility de coulissement de la cabine 1 
dans l'6trier 5 peut etre utilis^e de differentes manieres 
lorsque 1 • ascenseur ou le monte-charge f onctionne normale- 
ment et que I'dtrier n'est pas immobilise accidentellement. 
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XI est clair que pour desservir le dernier ^tage Xa' 
cabine 1 doil: ^tre en haut de I'^tirier ^, faute de guoi, en 
cas d * immobilisation accidentelle de l*6trler en position 
hors-course haute .ou montte avec la cabine en bas de 
5 l*6trier, il serait totalement impossible de dSplacer vers 
le bas la cabine 1 bloqude au«-dessus de la dernitee porte 
pali^re 4. 

Par consequent, en dehors de toute isimobilisation 
accidentelle, on pourrait envisager de faire oionter 

10 l*6trier 5 grSce d la commande principale 6 Jusqu'a 

l*avant-dernier dtage, puisde faire monter la cabine 1 dans 
l*#trier 5 pour dSplacer cette dernitoe de l*avant-demier 
jusgu*au dernier etage. Cependant, il en r^sulterait un 
coup important au niveau de 1 * avant-demier ^tage, lors du 

15 passage de la commande principale en courant alternatif S 
la commande de secours en courant continu qui serait alors 
utilis^e en commande auxiliaire. En outre, il est pr^ftoa- 
ble que le moteur 29 S courant continu reste un moteur de 
secours a fonctionnement totalement independent, d*autant 

20 plus que le cSblage alternatif-continu serait TOmplique d 
r^aliser. 

Dans ces conditions, selon 1* invention, le moteur 29 
d courant continu comporte en outre un bobinage h courant 
alternatif de service auxiliaire normal, non represents, 

25 destine a deplacer la cabine 1 dans l*etrier 5, par I'in- 
termSdiaire du moyen de transmission de mouvement 32. Tou- 
tefois, au lieu de deplacer la cabine dans l*dtrier unique-- 
ment entre l*avant*demier et le dernier dtage, ce qui 
entraine nScessairement un a«^coup important lors du change-* 

30 ment de circuit de commande, il est avantageux de ddplacer 
la cabine 1 dans l*etrier 5 pendant tout ou partie du de- 
placement de I'etrier 5 dans la cage 3. En effet, on peut 
rSaliser un dSplacement de la cabdLne 1 dans l*etrier 5 
directement proportionnel S celui de l*etrier 5 dans la* 

35 cage 3, ce qui perroet de supprimer l*S-coup de changeroent 
de commande. Toutefois, de tels deplacements purement pro- 
portionnels ne peuvent pas pratiquement pas etre realises 
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dans les Immeubles oO la cage est extr&nentent haute, auquel 
cas la cablne ne se d^place le long de I'^trler que pendant 
une partie seulement du trajet de ce dernier dans la cage. 
Suivant deux formes de realisation donn^es d titre 
5 d*exeniples et en se r6ferant aux figures 6 et 7, X* instal- 
lation selon 1* invention comprend un moteur 64 i courant 
altematif de service auxiliaire normal, dont I'arbre de 
sortie 65 est reli^ au rooyen de transmission de mouvement 
32, lui--m&ne reli6 d I'arbre de sortie 66 du moteur de 

10 secours d courant continu 29, ledit moteur d courant alter- 
natif de service auxiliaire normal 64 ^tant 6videnment 
destine d d^placer la cabine 1 dans I'^trier 5 pendant tout 
ou partie du d^placement de I'^trier 5 dans la cage 3. 

Parmi les nombreux montages possibles, en se r^fe- 

15 rant plus particuli^rement & la figure 6, les arbres de 

sortie respectifs 65 et 66 des moteurs S courant alternatif 
64 et d courant continu 29 sont relics ensemble d une vis 
sans fin 67 faisant partie d*un r^ducteur de Vitesse 36 de 
type connu, dont l*arbre de sortie 68 est relie au treuil 

20 35 et, en se r^f^rant plus precisdment d la figure 7, l*ar- 
bre de sortie 65 du moteur 64 d courant alternif entraine 
un r^ducteur de Vitesse connu 69 dont I'arbre de sortie 70 
entraine le treuil 35 en m^me temps que l*arbre de sortie 
71 du r^ducteur de vitesse 36 entrain^ par I'arbre de sor- 

25 tie 66 du moteur 29 d courant continu. 

Selon une forme de cSblage pr^f^rfie et en se rSf^rant 
d la figure 8, le moteur 64 d courant alternatif de service 
auxiliaire normal est monte directement en paralldle avec ' 
le moteur 72 de la commande principale 6 et en aval du 

30 contacteur de grande vitesse GV lorsqu'il exists le choix 
entre un contacteur de grande vitesse GV et un contacteur 
de petite viteseFT • Le contacteur GV est lul--meme monte 
en aval des contacteurs de mont^e CM et de descente CD, de 
telle sorte que les deux moteurs 72 et 64 peuvent tourner 

35 simul tenement dans le meme sens de rotation d la montde et 
dans le m&ne sens de rotation inverse e la descente. En 
outre, les contacteurs de montee CM et de descente CD qui 
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commandent le moteur principal 72 possSdent respectivemen-t 
un contact suppl^mentaire CMA et CDA destine d controler un 
relais 73 dont les contacts de puissance 74 conunarident 
1* alimentation du moteur auxiliaire 64 • Ces contacts sup- 
pl&nentaires CMA et CDA sent done respectivement lies m£ca- 
niquement aux contacteurs principaux de raontte CM et de 
descente CD et sont evidemment connectSs dans deux circuits 
parallSles 75 et 76, qui alimentent alternativement le 
relais 73 d condition que des contacts de fin de course 
correspondants 25 et 26 soient ferm^s. En effet, lorsque la 
cabine 1 monte ou descend dans I'^trier 5, il est Evident 
qu*elle doit s*arreter en haut ou en bas de ce dernier 
grSce S I'oiiverture des contacts de fin de course 25 et 26 
deja Studies en se referant d la figure 2. Par ailleurs^ 
une protection thermique gen^rale est associee au moteur* 
principal 72 et au moteur auxiliaire 64 montd en parall^le 
avec lui, tandis qu'une protection thermique suppl&nentaire 
est de preference associee au moteur auxiliaire 64. 

Lors du fonctionneroent, il est evident que la cabine 
1 se deplace dans I'etrier 5 sous l*effet du moteur auxi- 
liaire 64, en meme temps que I'etrier 5 se deplace lui-mgrae 
dans la cabine 3, les deux ddplacements s*effectuant simul- 
tangent dans le sens de la montte ou de la descente 
Jusqu*a ce que la cabine 1 atteigne respectivement le haut 
ou le bas de I'etrier et provoque I'ouverture du fin de ♦ 
course correspondant 25 ou 26 qui arrete la cabine dans 
trier tandis que ce dernier poursuit ou non son d^placement 
dans la cage Jusqu*au niveau de la porte paliSre demandte 
ou programm^e. 

11 est bien entendu que la prSsente invention n^a 
6te d^crite et representee qu*d titre explicatif mais nul- 
lement limitatif et qu'on pourra y apporter toute modifica- 
tion utile, notamment dans le domaine des equivalences 
techniques, sans sortir de son cadre. 
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REVEWDICATIONS 
1- Proc6d^ de d^blocage d'une cabine (1) d*ascenseur 
ou de monte-charge immobilis^e accidentellemeni: entre deux 
paliers (2) d'une cage (3) comportant au moins trols portes 
palidres (4), ladite cabine 6tant log^e dans un 6trler de 
support: (5) assocl^ d une coimnande prlnclpale (6), caaractd- 
rls6 par le fait: que l*on v^rifie que la cabine (1) immobi- 
liste ne se trouve pas d^Jd au niveau d*une porte pali^re 
(4), on d6pldce d coulissement la cabine (1) munie d*une 
commande ind6pendante (11) dans un ^^rier (5) dent la hau- 
teur (E) correspondant d la hauteur (C) de la cabine (1) 
avec ses organes ext^rieurs de service augment^e de la 
distance (d) s§parant deux paliers cons^cutifs (2) de la 
cage (3), on enclenche la commande ind^pendante (11) depuis 
I'intteieur de la cabine (1) et I'on neutralise simul tene- 
ment la commande principals ( 6 ) , moyennant quoi le ddplace- 
ment de la cabine (1) s'effectue automatiquement vers le 
haut ou vers le bas le long de I'^trier (5), ledit d^place- 
ment de la cabine- (1) s * inter rompant automatiquement lors- 
que cette dernidre arrive au niveau d*une porte pali^re 
(4), avec ouverture de la porte (12) de la cabine (1) et de 
la porte pali&re (4) en regard. 

2. Precede suivant la revendication 1, caract#ris# 
par le fait que dans une cage (3) ou la distance (d) s^pa- 
rant deux paliers cons^cutifs (2) n*est pas constants, on 
peut d6placer la cabine (1) selon une course maximale cor- 
respondent d la distance (D) s^parant les deux paliers 
cons6cutifs les plus ^loign^s. 

3. Installation pour la mise en oeuvre du proc^d^ 
suivant l*une des revendications 1 ou 2, dans laquelle 
I'^trier (5) comprend des montants lat^raux rigides (13) 
nunis de coulisseaux (16) qui coop&rent avec des guides 
verticaux (17) fix^s le long de la cage (3), la commande 
princlpale (6) comprenant un m^canisme d*entralnement de 
I'^trier (5) en translation auquel sont associ^s les orga- 
nes usuels de mise en marche, d* arret et de security, ca- 
ract^riste par le fait que les montants (13) pr^sentent une 



2645135 



22 

longueur (E) correspondant: a la hauteur (C) de la cablne 
(1) avec ses organes extSrleurs de service augmen-t^e de la 
distance (D) sSparant les deux paliers cons^cutifs (2) les 
plus ^loign^s de la csage (3), la cabine (1) Stant montee d 
coulisseinent le long des montahts (13) de l*^trier (5) et 
la commande inddpendante (11) comprenant un moteur (29) d 
courant continu fix^ sur l*dtrier (5) avec une batterie 
(30) d * accumulateurs et son chargeur associ6 (31), un moyen 
de transmission de niouvement (32) reliant le moteur (29) d 
la cabine (1), et un organe (33) d*enclenchement de ladlte 
commande ind&pendante (11), dispose d l*inttoieur de la 
cabine (1) et monte dans un circuit (34) aliments en perma- 
nence par la batterie (30) et comprenant un contact (10) de 
contrdle de la presence de la cabine (l)'au niveau d*un 
palier (2) et une serie de relais (R, Rl, R2, S) raontes en 
cascade et comportant essentiellement un contact temporise 
(44) de neutralisation de la commande principale (6), des 
contacts d*autorisation de fonctionnement correspondant aux 
s^curit^s de la cabine (1) par rapport I'etrier (5) et d 
celles du moyen de transmission de mouvement (32), et un 
contact (46) d * alimentation de contacteurs de montee (M) et 
de descente (D) d verrouillage routuel. 

4. Installation suivant la revendication -3, caract^- 
ris^e par le fait que le moteur (29) S courant continu est 
d deux sens de rotation et que le moyen de transmission de 
mouvement (32) est un moyen mgcanique reversible* 

5. Installation suivant la revendication 4, caract6«- 
riste par le fait que le moyen de transmission de mouv^ent 
(32) comprend un treuil (35) associ^ au moteur (29), des 
poulies (38, 39) associSes S la cabine (1) et au moins un 
cdble (40) reliant le treuil (35) a au moins un point d*an- 
crage (41) solidaire de I'Strier (5), par l*intermMiaire 
des poulies (38, 39) de la cabine (1), un organe de sdcuri- 
tS (42^ 43) specif ique au mou dudit cSble (40) ^tant ins£r4 
dans les contacts d*autorisation de fonctionnement. 

6. Installation suivant la revendication 3, caracte- 
risee par le fait que le moteur (29) k courant continu est 
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& un eeul sens de rotation et que le moyen de transmission 
de mouvement (32) est un moyen ol^odynamlque ^ double effet 
assocl^ d une vanne d' Inversion du sens de distribution du 
flulde ou un moyen o.l^odynamique d simple effet avec vanne 
de retour d l*6tat Initial, lesdltes vannes &tant d comman- 
de 61ectrique et un organe sp^clflque & un manque de pres- 
slon du fluide 6tant In66r6 dans les contacts d*autorlsa- 
tlon de f onctionnement . 

7* Installation suivant l*une quelconque des reven* 
dicatlons 3 A 6, caract^riste par le fait que la cablne (1) 
comporte des coullsseaux (18) qui coopteent avec des guides 
(19) as80cl6s aux montants (13) de I'^trler (5) ou dlrecte- 
nent avec les guides (17) de la cage (3). 

8. Installation suivant I'une quelconque des reven- 
dicatlons 3 d 7, caract^rlste par le fait que i* organe (33) 
d ' enclenchement dispose d l*int6rieur de la cablne (1) est 
le bouton-poussoir d*alarme de secours destine d ^tre ac* 
tionn^ manuellement ou un contact actionn^ mteaniquement 
par un d^tecteur de poids. 

9. Installation suivant l*une quelconque des reven- 
dicatlons 3^8, caract&ris^e par le fait que le moteur d 
courant contlnu (29) comporte en outre un boblnage d cou-* 
rant alternatif de service auxiliaire normal destine d 
d^placer la cabine (1) dans I'^trier 5, par 1 'interm^diaire 
du moyen de transmission de mouvement (32) pendant tout ou 
partle du d^placement dudlt 6trier (5). dans la cage (3). 

10. Installation suivant l*une quelconque des reven- 
dicatlons 3^8^ caractSrisSe par le fait qu'elle comprend 
un moteur (64) d courant alternatif de service auxiliaire 
normal, dont l*arbre de sortie (65) est reli^ au moyen de 
transmission de mouvement (32), lul-m§me reli^ d l*arbre de 
sortie (66) du moteur (29) d courant contlnu et qui est 
destine d d^placer la cabine (1) dans I'^trier (5) pendant 
tout ou par:tie du d^placement de ce dernier dans la cage 
(3), 
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